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{54) Ancre a partes debrayables pour bateau. 



(57) L'invention concerne un dispositif incorpore' permettant le 
retirement d'une ancre de marine a ['inverse de son engage- 
ment, sans autre ligne que celfe utilisee pour I'ancrage du 
bateau. Ce dispositif rend I ancre incoincable. 

L'ancre est constitute d'une verge creuse 1 servant de 
' logement pour un systeme de verrouillage compose d'un doigt 
9 mobile en translation commande par le levier 6 articuie en 
13. L'ensemble est maintenu en position de verrouillage par un 
ressort 10. 

^ Un equipage mobile en rotation est constitue des panes 4 
^ de I'axe 2 et des butees 5. Lors de la recuperation de la ligne 
I de mouillage prise en 12 le bateau revient vers le point 
d'ancrage. Tangle augmente entre la verge 1 et le levier 6 qui 
CO pivote. entrainant en retraction le doigt 9 qui iibere les butees 
^ 5 et permet le basculement de la verge 1 de 1 80 0 permettant 
^ une traction positive de retirement 
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La prgsente invention concerne une ancre de Marine avec dispositif 
incorpore* pour en permettre le decrochement aise* lors de l'appareillage du 
navire. 

Le dispositif selon 1 'invention permet 1e desengagement d'une ancre 
5 coincie au fond, ceci en ddplacant le point de traction par basculement de 
180° de la verge de T ancre, ce qui permet une traction positive a 1' inverse 
du sens d' engagement. 

Cette operation est traditionnel lement possible par la prise d'un orin 
en bout de verge, cote* ressault, dispose" avant la manoeuvre de mouillage outre 
10 le c5te" fastidieux de VopeVation, le rgsultat est hypothe'tique, un vrillage 
orin ligne de mouillage e"tant possible lors de la manoeuvre d'ancrage ou suite 
aux de"placements du bateau provoquds par changements des vents et courants. 

La prdsente invention supprime ces i nconvenients car l'avantage est que 
seule la ligne de mouillage servant a la retenue du bateau est utilisee pour 
15 le disengagement aise" de 1 'ancre. 

Les dessins annexes illustrent 1 'invention qui d'apres une realisation 
pre"f eYentielle en rn£ta1 se compose d'un bras creux (1) comportant en (3) deux 
trous dans lesquels passe un axe (2) supportant 1 'equipage des pattes (4) et 
deux bute"es (5) solidaires de l'axe (2) en formant un angle de 70° entre elles 
20 3S° de part et d'autre de l'axe longitudinal des pattes (4). 

L 'ensemble de 1 'Equipage peut tourner de 360° dans les trous (3). 
A 1'inteVieur de la verge (1) se trouve un mecanisme formant verrou 
compose' du levier (6) articule en (13), de la chappe (7), de la tringlerie 
(8), ainsi que du doigt (9) mobile en translation seulement. L'ensemble est 
25 maintenu en position de verrouillage par le ressort de compression (10). La 
ligne de mouillage de 1 1 ancre est prise en bout du levier (6) dans le trou 
(12). 

Fonctionnement : accrochage au fond, comme toute ancre traditionnel 1 e 
avec immersion pour la tenue normale d'une longueur de cha^ne egale a trois 

30 fois la hauteur d'eau. 

De"crochage : lors de la manoeuvre de recuperation de la ligne de 
mouillage, si 1 'ancre est coinc£e, le bateau revient vers le point d'ancrage 
selon les dessins de la figure 5. la distance X diminue le levier (6) est 
sollicite" en pi votement, l'angle entre la verge (1) e: le levier (6) augmente 

35 (figure 5 dessin b) vers 50° environ le doigt (9) commande en retraction par 
le levier (6) au moyen de la chappe (7) et de la tringlerie (8) libere en 
rotation les but£es mobiles (5), ce qui permet le basculement de la verge (1) 
(figure 5 dessin c) et une traction positive sur les pattes (4) permettant 
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leur desengagement a T inverse du sens de leur accrochage. 

Le rearmement du dispositif s'effectue par la manoeuvre des pattes 
rotation. 

Un axe (11) peut permettre le blocage eventuel de Tensemble du 
mecanisme pour une utilisation traditionnel le de cette ancre* 
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REVENOICATIONS 



1) Ancre pour bateau caracterisee par une verge creuse (1) qui selon une 
realisation preTeVentielle sert de logement pour un verrou et sa tringlerie 
(7,8,9), et supporte un ensemble tournant compose des pattes (4) solidaires 
d'un axe (2) comportant deux butees (5). Cet Equipage mobile est articule 

5 transversalement dans la zone du diamant. 

Le verrou sollicite en position active par un moyen eHastique (10) 
permet une amplitude angulaire limitee des pattes (4), mais peut etre 
neutralise" pour permettre la rotation complete de 1'tquipage. 

2) Ancre selon la revendication 1 caracteYisee en ce que le verrou (9) 
10 est retire de la position active par l'action d'un levier (6) articule selon 

l'axe (13) en bout de verge (1). 

3) Ancre selon les revendications 1 et 2 caracteYisee par le fait que le 
levier (6) de commande de verrou sert egalement de point de fixation de la 
ligne de mouillage du bateau (12) et est commande par celle-ci en deplacement 

15 angulaire- 



